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1.Platz fur Gestaltung Busbahnhof, Bahnhofsplatz und Rathausplatz

Topotek 1, Berlin Lorenz Dexler und Martin Rein-Cano,
L andschaftsarchitekten mit Schonenberg + Partner, Verkehrsplaner, Minchen

Zum gestalterischen Gesamtkonzept und zu den einzelnen Platzen flihrt das Preis-
gericht folgendes aus:

Gestalterisches Gesamtkonzept

Besonders gewurdigt wird das Hineinziehen der dstlichen Promenade in den Bahnhofsplatz und
ihre Weiterfuhrung bis zur Wirm nach Westen. Dies lasst eine gro3zlgige offentliche Raumfol-
ge in differenzierter Unterteilung an prominenter Stelle entstehen. Zustimmung finden auch der
weitgehende Erhalt und die gute Einbindung des Baumbestandes auf dem Bahnhofsplatz wie
auch im Bereich des Irmonherplatzes.

Als positiv wird auch die vorgeschlagene Organisation des Zentralen Bushaltebereichs gewdir-
digt, die der stdlichen Vorzone vor dem Rio-Gebéaude groliere Aufenthaltsqualitat verleiht. Un-
verstandlich ist hingegen die gestalterische Ausformulierung des griinen Kranzes aus beschnit-
tenen Baumen, der um die beiden zwischen Gleichmann- und Backerstral3e gelegenen Baubl6-
cke herumgefuhrt wird.

Bahnhofsplatz

Die differenzierte Ausformung des Bahnhofsplatzes vor den beiden unterschiedlichen Bahn-
hofsgebauden wird als positiver Beitrag gesehen. Doch lUberzeugt weder die Platzmaéblierung
mit den Gberlangen Banken, die mit den Bahnhofsausgéngen kollidieren und den Bewegungs-
raum des Bahnhofsvorfeldes zu sehr einschrénken, noch befriedigt die Gestalt des an promi-
nenter Stelle gelegenen Tram-Warteh&uschens.

Marienplatz
Die fragmentierte Gestaltung tiberzeugt nicht.
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Rathausplatz

Das Erhalten der drei grof3ten Bestandsbaume und ihre Einbindung in die eher klassische
grine Platzgestaltung verspricht Aufenthaltsqualitat, das Erscheinungsbild ist dem histori-
schen Rathaus angemessen.

Erlauterungstext des Bilros Topotek

Stadtebauliches Strukturkonzept Pasing.

Das Freiraumkonzept entwickelt und fuhrt die bestehenden stadtebaulichen Strukturen und
Hierarchien des Minchner Stadtteils Pasing weiter. Der Vorschlag berlcksichtigt die aus dem
Verlauf der Eisenbahntrassen resultierende pragende Langsausrichtung Pasings in Ost-West-
Richtung sowie die Nord-Siid-Orientierung der beiden zentralen Geschaftsstralien BackerstralRe
und Gleichmannstral3e. Die Idee besteht darin, die zwei langen Achsen von Landsberger
Stral3e, auf der die StralRenbahn verlaufen wird, und Arkaden-Promenade (eine Art Paseo,
ausschlief3lich fur FuRganger) als Magistralen zu identifizieren. Der ,Paseo” verbindet fu3laufig
den im Osten gelegenen Platz ,Am Knie’ mit dem sich entlang der Wirm und des Pasing-
Nympfenburger Kanals von Nord nach Siid erstreckenden Griinzug an seinem westlichen Ende.
Die fur Stral3enbahn und Individualverkehr befahrbare Landsberger Stral3e verbindet ebenfalls
das ,Knie" mit dem Griinzug an ihrem westlichen Ende. Beide Magistralen werden mit Platanen
bepflanzt, die ihre - trotz unterschiedlicher Nutzung - gemeinsame Identitat kennzeichnen.
Wahrend auf der nordlichen Magistrale die Baume mehrreihig stehen - unterbrochen von
Stellen, die sich als eigene kleine Raume auftun - gibt es auf der stidlichen Magistrale nur
jeweils eine Reihe Baume auf jeder Stral3enseite. Diese beiden Achsen, die sich in Richtung
Westen voneinander spreizen, beriihren die wichtigsten Punkte Pasings. Zwischen ihnen
befindet sich, umsdumt von geschnittenen Linden, das kreisférmige, komfortabel angeordnete

Geschéftszentrum: der so genannte ,Loop“, um den herum die drei neu zu gestaltenden Platze

Hﬁg%ﬂei voneinander unabhangigen Platze — Bahnhofsvorplatz, Marienplatz und Rathausgarten
— werden entsprechend ihrer Standorte und ihrer Funktion unterschiedlich gestaltet. Die Zusam-
mengehorigkeit der Platze als Bestandteile eines Stadtsystems wird zwar &uf3erlich durch die
Verwendung gleichen Oberflachenmaterials gekennzeichnet (Granit), allerdings wird es sich op-
tisch durch seine Oberflachenbeschaffenheit und Abmessungen unterscheiden, um damit je-

weils eigene Platzidentitaten zu erzeugen.



-3-
Strukturkonzept Zentrum Pasing.

Die Starkung der Geschaftsstandorte in der neuen Ortsmitte, welche sich im Laufe des letzten
Jahrhunderts heraus gebildet haben, ist Leitlinie unseres Entwurfsansatzes. Unser Ziel ist es,
diesen neuen Stadtkern durch die Einfiihrung des ,Loop*“ wie ein Kraftfeld zu gestalten, um des-
sen Zentrum die drei Schlisselorte des Stadtteils kreisen; der Bahnhofsvorplatz, der Marien-

platz und der Rathausgarten. Gleichzeitig dient der ,Loop“ als verbindendes Element zwischen

den beiden groRen Magistralen. Es werden an den drei Platzen jeweils unterschiedliche Frei-

i
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raume entstehen; der Bahnhofsvorplatz erhélt entsprechend seiner Funktion als Wartezone und
multifunktionaler Einsatzort (Marktplatz etc.) ein reprasentatives, eher niichternes Aussehen,
ahnlich einer Eingangshalle. Der Marienplatz mit der Mariensaule, die dort wieder an ihrem ur-
springlichen Platz aufgestellt wurde, weckt Assoziationen zu einem Kraftfeld. Wegen seiner
Sidlage ist er ein idealer Standort fir Aul3engastronomie. Der Rathausgarten wirkt gemditlich,
wie ein ,Pocket Park” und beglnstigt mit seinen bequemen Banken auch langeren Aufenthalt
und bereitet Rathaus- und Bibliotheksbesuchern einen freundlichen Empfang. Diese Neugestal-
tung soll als zentrales Element auch der ErschlieBung Pasings auf der zweiten Ebene durch die
Passagen dienen, denn sie tragt dazu bei, auch Ortsunkundigen eine bessere Orientierung im

Zentrum und seiner Hierarchie zu vermitteln.

Der Loop.

Der Loop als Bindeglied zwischen den verschiedenen Stadtfunktionen wird von geschnittenen
Linden umsaumt. Die Baume sollen den Loop als neuen pragnanten Raum in der Stadt lesbar
und erlebbar machen. Deren Erscheinungsbild soll insbesonde-

re den Mal3stabsunterschied zwischen den groRRen, Ubergreifen- \
den Magistralen und dem kleinmaf3stablichen, gemutlichen Zen-

trumsbereich Pasings vegetativ verdeutlichen. Diese Baume mit

geometrischer Krone steppen gewissermafien die neuen Nahte

des Stadtteilkerns, gebildet von GleichmannstraRe und Backer-

strasse, und sollen dessen Bedeutung visuell kennzeichnen.

Durch die Aufhellung des wie eine Aureole erscheinenden . -
Bodenbelags des ,Loops” aus hellem Asphalt, der zusatzlich mit

Granitsplittern abgestreut ist, wird Kontinuitat mit den beiden kleinteilig granitgepflasterten Stra-
Renseiten gewahrt und die Zusammengehdgrigkeit des Gefliges auch optisch im Boden wahr-
nehmbar gemacht. Die Bordsteine werden auf beiden Seiten der Fahrbahn mit 3 cm minimal
ausgebildet. Diese Materialitat verdeutlicht zuséatzlich den Maf3stabsunterschied zu den Ma-
gistralen; wahrend der Paseo mit groBmafRstablichen Mosaiken und, vor dem Bahnhof, mit gro-
Ben Platten belegt ist, zeigt der kleinmafstabliche Bodenbelag des Loops auch die Geschwin-
digkeitsunterschiede in der Bewegung im jeweiligen Raum an. (Der Grof3mafR3stab unterstreicht
die Fortsetzung der GroRstadt Minchen wahrend, der kleine den Dorfursprung Pasings be-
schreibt.) Im Inneren der Aureole und um diese Aureole herum liegen die zentralen Geschéfts-
standorte, und durch die neu geschaffene Erreichbarkeit und den gleichzeitigen Ausschluss des
Individualverkehrs werden die Voraussetzungen fur weitere Aufenthaltsqualitdten und Aktionen

geschaffen. Passanten kénnen in der Sonne oder im Schatten flanieren, sowie kleinere Platzen
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zum Aufenthalt nutzen, die um Brunnen (Kontinuitat mit dem bestehenden Brunnen des Mark-

tes) unter freistehenden Linden angelegt werden.

Der Bahnhofsvorplatz.

Der Bahnhofsvorplatz ist, seinen wechselnden Nutzungen (Wochenmaérkte, Weihnachtsmarkte,

Veranstaltungen) geschuldet, von Funktionalitat gepragt. Er wird ein sehr stark frequentierter Ort
werden. Das Zusammentreffen des Busbahnhofes, der neuen Tramstation, des Fahrradtunnels,
des Eingangs zu den Arkaden, der Taxistation und des Bahnhofs selbst bilden eine komplexe
Situation, die unser Entwurf funktionell und urban zu gestalten versucht. Entsprechend seiner
reprasentativen Bedeutung wird der Platz mit groRformatigen Granitplatten belegt, die sich zum
Rand und in Richtung des Busbahnhofs verkleinern. Es entstehen dort vier robuste Banke, die
spiegelsymmetrisch die Anlage des Bahnhofs unterstreichen und Sitzmdglichkeiten in Stdlage
bieten. Das erweiterte, grofRe Sitzplatzangebot ertffnet die Moglichkeit, bei schénem Wetter die
Wartezeit bis zur Abfahrt im Freien zu verbringen. Die neue Tramhaltestelle wird zum Teil Uber-
dacht und der Bordstein an dieser Stelle lippenartig erhdht. Die Bestandsbdume in diesem Be-
reich werden erhalten, was einen besseren Ubergang zwischen Paseo und Loop schafft, indem
sie die strikte Ordnung des Paseo (nordliche Magistrale) unterbrechen. Nach der linearen
Baumanordnung in Nord-West-Richtung auf dem Paseo wird eine Nord-Sud-Bewegung in Rich-

tung des Loop angezeigt und der Paseo damit an diesen angebunden. Der Radfahrweg (Unter-
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guerung Bahngelande) wird am Tunnelausgang Uber die gesamte Platzflache unterbrochen,

denn dieser Nord-Siid-Radweg wurde einen unlésbaren Konflikt mit der Ost-West-Bewegung

der Ful3ganger auslésen. Folglich erhalten Ful3ganger und Benutzer des 6ffentlichen Nahver-
kehrs Prioritat. Die Radfahrer miissen zum Uberqueren dieser Strecke ihr Gefahrt durchschnitt-
lich 30 Sekunden schieben, ehe sie wieder auf Radwege in der GleichmannstraRe und Backer-
strasse treffen. Diese Unterbrechung wird auf beiden Seiten des Platzes durch eine entspre-
chende Beschilderung sowie durch die in Ost-West-Richtung verlaufenden Belagsbander signa-
lisiert. Der Wartestand der Taxis ist zweigeteilt, um ihre Integration und ihre Funktionalitat am
Bahnhofsvorplatz zu optimieren: drei Taxistellplatze sind auf der Seite des Bahnhofs geplant
und eine Reserve von 10 Stellplatzen liegt auf der gegentberliegenden Seite. Wird eines der
drei direkt am Bahnhof bereitstehenden Taxen genutzt, kann sofort ein anderes von der gegen-
Uberliegenden Seite seinen Platz einnehmen, was auch nicht durch zwischen beiden StraRen-
seiten verlaufenden Individualverkehr verzégert wiirde. Diese Organisation lasst nattirlich auch
die direkte Nutzung der Taxen an der gegeniberliegenden Seite zu. Die Lage und die Anord-
nung des Bus-Bahnhofs entspricht weitgehend der Vorzugsvariante des Verkehrskonzepts Pa-
sing (- Teil OPNV). Allerdings sind die neun Haltestellen nun ausschlieRlich entlang der 6ffentli-
chen Verkehrsflachen angeordnet. Der Verzicht auf die separate Ausbildung einer Bus-Spur an
dieser sensiblen Stelle macht es moglich, die Platzgestaltung der Bahnhofsvorflache entlang der
Nordseite der KaflerstralRe fortzusetzen (Fortsetzung Paseo, Magistrale). Die Folge sind neben
attraktiven Haltestellenbereichen kurze Wege fir die Fahrgaste und eine Reduzierung der Kon-
fliktpunkte sowie eine Minimierung der Verkehrsflachen. Darliber hinaus entsteht ein dem neuen
Verwaltungsgebaude angemessener grof3ziigiger Birgersteig. Die erforderlichen Flachen fir die
Bus-Wendevorgange wurden dazu im Einmindungsbereich Irmonherstralie / Kaflerstralie ge-
schaffen. Die Buswartehduschen werden aus dem Katalog der Stadt von Miinchen ausgewahlt.
Das bestehende Mahnmal wird in die neue Platzgestaltung des Imronherplatzes integriert.
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Der Marienplatz.

Der Marienplatz der mit der Marienstatue eine Art Miniwahrzeichen Pasings beherbergt, ver-

spricht ein Ort hoher Urbanitat zu werden, der sich trotz des Verkehrs hervorragend fur Restau-

rants und Cafés, besonders mit Au3enbestuhlung, eignet. Das Hauptanliegen fiir den Marien-

platz besteht darin, der durch die Lage an der Straenkreuzung verursachten Zigigkeit entge-

genzuwirken und dem bisher formlosen Ort eine tatsachliche Platzgestalt zu geben. Das ge-

schieht mittels der einzuflhrenden klaren, rechtwinkligen Bodenstruktur. Der elegante
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Bodenbelag aus Granit, mit einer Linierung aus Basaltstreifen von der Saule bis zu den Gebau-
defassaden definiert einen geschlossenen Platz. Diese konzentrischen Vierecke nehmen die
Form des Sockels der Marienséule wieder auf. Linien aus Basalt durchqueren die Fahrbahn und
umrahmen so einen verkehrsberuhigten Bereich zwischen den Eingédngen des Platzes. Cafés
und Restaurants kénnen von grofR3zugigen und sonnigen Flachen fur ihre Aul3enterrassen profi-

tieren.

Der Rathausgarten.

Dem Rathausgarten kommt im Gefiige der unterschiedlichen Freirdume die Aufgabe eines
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Stadtgartens zu, der eine kleine griine Oase im Stadtgetiimmel bildet. Er wird ein behagliches
Aussehen erhalten. Formal handelt es sich um Rasenfelder verschiedener Grof3e, die mit der
Fassade des Rathauses korrespondieren. Um den Ruheeffekt (Pocket-Park-Effekt) zu erzeu-
gen, werden die bestehenden Baume groRtenteils erhalten und neue Gehdlze in scheinbarer
Unordnung dazu gepflanzt. Die hohe Aufenthaltsqualitat wird dartber hinaus durch die Moblie-
rung mit bequemen Banken erreicht, die langes Sitzen ermdoglichen.

Landsberger Stral3e.

—
~—

Die Landsberger StralRe wird als klassische Allee gemal3 den Vorgaben des Verkehrskonzeptes
Pasing gestaltet. Um eine moglichst durchgehende Bepflanzung mit StraRenbdaumen (Platanen)
zu ermdglichen, wird die Bushaltestelle im Bereich der Kreuzung Offenbacher Stral3e nach Nor-
den in den Bereich der Offenbacher Stral3e verschoben. Die StraRenbahngleise werden aul3er-
halb der Haltestellen- und Kreuzungsbereiche als Rasengleis ausgebildet, um den Charakter
der ,,Grinen Magistrale* zu starken. Der Platz ,Am Knie" (Ausgangspunkt der beiden grof3en
Magistralen) wird als Stadtplatz aufgefasst und mit einem Raster aus geschnittenen Platanen
versehen. Im Bereich zwischen Marienplatz und Rathausgarten wird die Platanenallee an der
Landsberger StraRe zugunsten der Linden des ,Loops" unterbrochen.



