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vOrtrag und Antrag des Referenten
1' :’ "’. \“.rv Sk ~.-' '~" -
Nle in der Sitzung des Ausschusses fir Stadtplanung und Bauordnung
vom 17, Oktober 1990 (eznschlzeﬁlzch Erganzung)
Der AusschuB hat den aus den Sexten 4 -7 ersichtlichen BeschluB ge-
T egen die Stimmen
BeschluB: . -der FDP-Fraktion
In der Fassung des AusschuBbeschlusses. o R e
o | . ‘ g
Stadtratdér Landeshauptstadt Miinchen
’_Dér Vorsitzende: - : o | - L'. ‘ ',u .-Def§Referent:.‘
ge;loﬁnawﬁﬁer gef-zech
Ober-/Biirgermeister ' - . © Prof.'Zech . o
e : Stadtbaurat A
Abdruck von I. - II. -

S

o  faBt

'ﬂber den Stenographischen Sitzﬁngsdienst

- an das Direktorium - Dokumentationsstelle

an das Direktorium - D 10 (7 x)

an das Revisionsamt
an die Stadtkdmmerei

zur Kenntnis.



IV. Wv. Planungsreferat - SG 3

zur weiteren Veranlassung.
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1.
.12,
13,
14,
15.
16.
17.

18,

Die Ubereinstimmung vorstehenden Abdruckes mit der be-
glaubigten Zweitschrift wird bestétigt.

"An den Vorsitzenden und die Fraktionssp;;;;;;?\nen

des Bezirksausschusses 35 (7 x)

An das Baureferat

An das Direktorium - Wirtschaftsamt

An das Kommunalreferat

An das Kreisverwaltungsreferat '

An das Kulturreferat

An das Schul- und Kultusreferat

An_das Sozialreferat

An das U-Bahn-Referat

An das Umweltschutzreferat

An die MVV GmbH

v\ %,1
An die Stadtwerke - Verkehrsbetriebe .

An das Planungsreferat - HA I/1, 1/2, 1/3, '/4, 1/5, 1/6

An das Planungsreferat - HA III

An das Planungsreferat - HA 1I -‘&

An das Planungsreferat - SG 3
zur Kenntnis. ‘ ' .
Mit Vorgang zuriick zum Planungsreferat - HA 1/44

zum Vollzug des Beschlusses.

Rsp bei EA | vorg | awv

Planungsreferat HA 1
Stadtentwicklungsplanung

....... Ar. Beil.
-563 | | . 7.NOV. 1990
 { 1 2 314 s] 6
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Beschluf

vom Entwicklungsprogramm Pasing und den daraus abgeleiteten Eckdaten
fiir die Entwicklung des zentralen Bereiches géméB Runkt A. der Vor-

‘lage wird Kenntnis genommen.

Vom Ergebnis der Verkehrsuntersuchung Pasing/Teil 2 2 Verkehrliche
Rahmenplanung, nachgeordnetes Netz - gemaB Punkt B 2 der Vorlage _
wird Kenntn1s genommen.

a) Das Planungsreferat. legt bis zur Beratung des Ausfihrungsnetzes
fir die “Integrierte OPNV-Planung” im Stadtrat-den méglicheh Nut »
zen einer Nord-Sid-Lage des U-Bahnhofes Pasing unter der Gleichmann-
straBe vor. Dabei soll auch der Nutzen einer Beibehaltung und Ver-
ldngerung der: StraBenbahn11n1e 19 nach Neuaub1ng-west e1nbezogen
werden. '
Dem dargestellten weiteren VOrgehen (siehe Punkt C.des Referentenan-
trages S. 108) wird iuggstimmt mit der MaBgabe, daB fir die Erétellung
eines Vorprojektes zur Vertiefung der Projekte des Larmschutzes‘ent-
lang der‘LortzingstraBe ein Wettbewerb unter Architekten und/ader Bau-
ingenieuren auséeschrieben wird. Hierbei sollen Bauunternehmer'hicht }
ausgeschlossen werden. Im wettbewerb sollen die Alternativen Ldrmschutz-
wand und Ldrmschutz durch Bebauung (Anlage 8 2 und 3) untersucht wer- .
den.

Das Planungsreferaf wird beauftragt, das Stadtteilentwicklungspro- .
gramm fir den zentralen Bereich Pasings”zusammeh mit der Verkehrlichen
Rahmenplanung und der Parkraumuntersuchung im Benehmen mit dem zustan-
digen BezirksausschuB o6ffentlich zu erértern, mit der Durchfﬁhrung

der Burgerbete111gung ein geelgnetes Institut zu beauftragen, dem Stadt-
rat vom Ergebn1s zu berichten und elnen Entscheldungsvorscnlag vorzu-

oy



10.

1.

'Das Planungsreferat wird beauftragt, ein Konzept zum Ausbau des

Wirmgriinzuges unter Beriicksichtigung der 6kologischen Belange und

zur Verbesserung der Griinausstattung des Ortskerns auf der Grund-

lage des Entwicklungsprogramms und der Aktualisierung des Fldchen-
nutzungéplanes sowie des LandSchaftsplahes zu erarbeiien. '

.

Das Planuhgsreferét wird beauftragt, im Benehmen mit dem Baureferat,
die Moglichkeiten des aktiven und passiven Ldrmschutzes an der Lort-
zingstraBe sowie die Auswirkungen der Verkehrlichen Rahmenplanung
auf die Gebiete westlich der Lortzingstrade und'sUinch der Boden-
see-/Landsberger StraBe weiter zu priifen.

.Das Planungsreferat'wird beauftragt, nach MaBgabe der Ausfiihrungen

in Punkt C. 3. dieser BeschluBvorlage in Verhandlungen mit der DB

_elnzutreten mit dem Ziel, eine baldméglichste Reallslerung der geplan-

ten Nordumgehung von Pasing zu erreichen.

Das Baureferat wird gebeten, auf der Grundlage der Durchfiihrbarkeits-
studie unter Beriicksichtigung des Ergebnisses der Verkehrlichen Rahmen-

.planung ein Vorprojekt als Grundlage zum erforderlichen Bebauungsplan-

verfahren fir die Nordumgehung auszuarbeiten.

Das Planungsreferat wird beauftragt, im Benehmen mit dem U-Bahn-Refe-

_rat die neue Streckenfihrung der U 4/5 nach Pasing und insbesondere

die Situierung des U-Bahnhofes Pasing in die weiteren Planungen mitein-
zubeziehen und dem Stadtrat vom Ergebnis zu berichten.

Dem 'Verkehrskonzept Minchner Westen' der SPD vom Oktober 1980 wird,
soweit es im Vortrag abgehandelt wurde, entsprochen.

-,
R

Dem Antrag Nr. 1738 der Stadfratsfraktion der F.D.P. vom 1. Mdrz 1984
wird entsprochen. Er ist damit geschdftsordnungsgemd behandelt.



12.

R *

14,

damit geschaftsordnungsgemaB behandelt. o

Der Antrag Nr. 1011 der Stadtratsfraktion DIE GRUNEN/ALM vom
' 24. Januar 1986 bleibt aufgegriffen.

Der Ziffer 1'des Antrages Nr. 4204 des Bezirksausschusses 35 -‘Pasfng
vom 12. Januar 1988 wird entsprechend dem Punkt B. 2. 4 des Referenten-
vortrages entsprochen. Der Ziffer 2 des genannten Antrages wird entspre~

" chend Punkt B. 2.6.1 "Ansitze zur Ordnung des ruhenden: Verkehrsﬁ des -
~ Referentenvortrages entsprochen; der Ziffer 3 wird entsprechend Punkt °

B. 2 4 des.Referentenvortrages entsprochen Der Antrag Nr. 4204 ist “ F

-

Der Empfehlung \r. 35/11 der Burgerversammlung des 35 Stadtbezzrkes )

- - Pasing vom 20. Oktober 1988 wird entsprechend Punkt A. 3.1 des Referen-

15.

16.

17.

tenvortrages entsprochen. Sie ist damit geschaftsordnungsgemaB behandelt.

Dem Antrag Nr. 2445 der Stadtfatsmitglieder Czisch und_Grahdy’vom 12. De-
zember 1988 wird entsprechend Punkt B. 4. des Referentehvortrages_nicht g
entsprochen. Er ist damit geschiftsordnungsgemih behandelt a
Dem Antrag Nr. 6162 des Bezirksausschusses 35 - Pasing vom 24. Juli
1989 wird entsprechendPunkt A. und B. des Referentenvortrages entspro-
chen. Er ist damit geschaftsordnungsgemaB behandelt.

Der Ziffer 1 des Antrages Nr. 3023 der Stadtratsfraktion der F.D.P. . -
vom 30. Januar 1990 wird entsprechend dem Punkt B. 1.1 und B.5 des

: Referéntenvortrageé nicht entsprochen. Der Ziffer 2 des vorgenannten

18.

Antrages wird entsprechend dem PUnkt A. des Referentenvortrages ents . .
sprochen. Der Antrag Nr. 3023 ist damit geschdftsordnungsgemdB behandelt. .

1

Dem Punkt a der Empfehlung Nr. 1 der BﬁrgerverSammlung des 35. Stadtbé; o

‘zirkes - Pa51ng vom 13. September 1990 wird ‘entsprechend dem Punkt 4

(Seite 5) und dem Punkt B.1.1 “Individualverkehr* des Referentenvortra-
ges entsprochen. Er ist damit geschaftsordnungsgemal pehandelt.
Der Punkt b der Empfehlung bleibt aufgegriffen.

R



19. Der Empfehlung Nr. 2 der Bﬂrgerversammluné des 35. Stadtbezirkes -
Pasing vom 13. September 1990 wird entsprechend‘Kapitel B "Verkehrs-
konzept und Verkehrliche Rahmenplanung" des Referentenvortrages und

- den Punkten 7 und 8 des Antrages des Referenten entsprochen. Sie ist
damit geschdftsordnungsgemdR behandelt.

20. Der Empfehlung Nr. 13 der Birgerversammlung des 35. Stadtbezirkes -
Pasing vom 13. September 1990 wird nach MaBgabe des Referentenvor%raggs
- entsprochen. Sie ist damit geschdftsordnungsgemd behandelt.
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-I. Vortrag des Referenten

Anlas

1. Bedeutung Pasings

" Die zentrale Bedeutung der bis zum Jahre'1938-selbstandigen Stadt éasing, .
begrindet ‘in der historischen Entwicklung und verstdrkt durch die bau-
liche Entwicklung im Minchner Westen in den letzten Jahrzehnten, fand

Eingang in die im Stadtentwicklungsplan 1975 dargelegten Ziele zu einem -

gestuften Zentrenkonzept. Demnach kommt Pasing die Rolle eines Stadt-
teilzentrums zu,’ in dem vorhandene Funktionen gestﬁtzt und behutsam
arrondiert werden sollten.

Diese Zielvorstellung wurde im Stadtentwicklungsplan 1983 bestdtigt.

Dle EntW1ck1ung des Zentrums zu einem Versorgungsschwerpunkt wurde be-

glinstigt insbesondere durch den Ausbau des Schnellbahnnetzes. €leich-

Zeitig fihrte dies auch im Zusammenhang mit der baulichen Entwicklung

im Minchner Westen und der angrenzenden Region zu einer starken ver- '

kehrlichen Belastung Pasings und zu unerwiaschten Umstrukturierungs--
" und Verdringungsprozessen im zentralen Bereich

Zur Ldsung der verkehrlichen Probleme war bereits im Stadtentwicklungs- -
plan 1975 die Notwendigkeit der SchlieBung des westlichen Autobahnrin- |
ges sowie die langfristige Verlegung der Landsberger StraBe aus dem
zentralen Bereich Pasings angesprochen. Auch im Stadtentwicklungsplan-
Verkehrsentwicklungsplan 1983 war die Nordumgehung als *in Unter-
suchung enthalten.

Um einerseits die geordnete stadtebauliche Entwicklung des Stadtteil-_"

- zentrums zu sichern, andererseits die vorhandenen Verkehrsprobleme und .

Nutzungskonflikte zu 1dsen und Entwicklungspotentiale abzuschitzen,
war die Erarbeitung eines umfassenden, auch die Miglichkeiten der Ver-
kehrsberuhigung einbeziehenden Entwicklungsprogrammes erforderlich.



2. Auftrige, Antrdge und Empfehlung

Entsprechende Auftrige wurdeh dazu in der Sitzung des Ausschusses fir
Stadtplanung und Bauordnung vom 27 Juni 1984 erteilt. Demnach ist

der Antrag Nr. 1738 der Stadtratsfraktion der F.D.P, vom
. Mirz 1984 in das Stadtteilenthcklungsprogramm Pasing
einzubeziehen,

das “Verkehrskonzept Minchner Westen" von 1980 der SPD zur
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes in die Pla-
nungsiiberlegungen einzubeziehen.

Des weiteren befassen sich mit dem Zentrum Pasing:

Antrag Nr. 1011 der Stadtratsfraktion DIE GRONEN/ALM
vom 24. Januar 1986
(Bebauungsplan fir das Pasinger Ortszentrum)

Antrag Nr. 4204 des Bezirksausschusses 35 vom 12. Janu-

ar 1988

- (Parkwesen in Pasing/ParkraumuntersUchung)

Empfehlung Nr. 35/11 der Biirgerversammlung des 35. Stadt-
bezirkes - Pasing vom 20. Oktober 1988

(Begrenzung der Planungen neuer Gewerbeflachen entlang
des Bundesbahngeldndes in Pasing)

Antrag- Nr, 2445 der Stadtratsmitglieder Czisch und Grandy
vom 12. Dezember 1988 |

(Nordumgehung Pasing; Fiihrung auf einer Trasse entlang der
Haberlandstrafe)

Antrag Nr. 6162 des Bezirksausschusses 35 vom 24. Juli 1989
(Verbesserung der Luftqualitdt in Pasing)

Antrag Nr. 3023 der Stadtratsfraktlon der F.D.P. vom 30, Ja-
nuar 1990-

(Erarbeitung eines Konzeptes zur Entw1cklung des Stadtteil-
‘zentrums Pasing).



‘3. Zusammenhang mit der Entwicklung Freihams

Eine besondere Aktualitédt und Dringlichkeit -fiir die Vorlage des Entwick-
lungsprogrammes fiir das Stadtteilzentrum Pasing und die damit im Zusam-
menhang zu kldrenden Fragen der geplanten Nordumgehung leitet sich aus
dem BeschluB der Vollversammlung vom 9, Dezember 1987 zur Kkiinftigen Nut-
zung Frexhams ab. GemdB Ziffer 5 b dieses Beschlusses muf demnach vor
einer Akt1v1erung des SledlungsprOJektes Freiham "die Nordumgehung
Pasings unter optimalem Ldrmschutz ... realisiert sein." Dariiber h1n-
aus ist entsprechend Ziffer 9 Abs. 2 "die NordUmgehung Pasings ins
MehrjahresinVestitionsprogramm DL 1 anzumelden und ziigig zu realisie-.
ren." Dem Ausbau der Nordumgehung Pasings kommt daher neben der beson-
deren Notwendigkeit hinsichtlich der verkehrlichen Entlastung des Zen-
trums von Pasing auch eine wesentliche Bedeutung im Zusammenhang mit

der Schaffung preisweften‘wohnraums fir einkommensschwache Bevdlkerungs-
gruppen und der Bereitstellung von gewerblichen Bauflichen in Freiham

v,

In der BeschluBvorlage fiir die Vollversammlung des Stadtratés vom

3. Februar 1988 zum "Wohnungsneubauprogramm 1989 - 92 unter besonde-
rer Bericksichtigung der Entwicklungsmglichkeiten des Sozialen Woh-
nungsbaus" wurde zundchst vom Planungsreferat,als unabdingbar vorge-
schlagen, bereits im Jahr 1991 in Freiham fir rund 900 Sozialwohnungen
Baurecht zu schaffen, um die Sozialwohnungsneubaurate von 1.500 Wohn-
einheiten pro Jahr zu sichern. Nach Sachlage ist die Realisierung
groBerer Bauraten fir den ‘Sozialen Wohnungsbau in Freiham wegen der
Abhdngigkeit von der Nordumgehung'Pasings frihestens Ende 1996 mbg-

lich. Dies macht jedoch gleichzeitiy deutlich, daB zur langfristigen

Sicherung der Sozialwohnungsneubaurate der Bau der Nordumgehung drin-
gend erforderlich ist, da Freiham neben Bereichen im Minchner Nord-
ostén und Teilflachen des Flughafengeldndes in Riem eines der weni-
gen noch vorhandenen Entwicklungspotentiale in Miinchen darstellt.

Mit BeschluB der Vollversammlung vom 19, Juli 1989 "Sozialer Wohnungs-
bau, Bebaubarkeit von Freiham" wurde das Planungsreferat beauftragt,
mit den zustandlgen Dienststellen umgehend Verhandlungen zu fihren

mit dem Ziel, mogllchst frilhzeitig die erforderllche bv-ErschlleBung

fiir Freiham sicherzustellen. -
Dies ist Voraussetzung fiir einen ersten Bauabschnltt



4, Bisheriges nggghen

a) Stadtebauliches und landscﬁ%ftiiches_Strukturkonzept flr den Minchner

Westen

Im Rahmen des stddtebaulichen und landschaftlichen Strukturkonzeptes
fir den Minchner Westen wurden auch fir Pasing die wesentlichen pla-
nerischen Vorgaben dargelegt. Darin war - entsprechend der Darstel-
lung im VerkehrsentwiCklungsplan 1983 - die Nordumgehung des Zen-
trums Pasing nach dem damaligen Planungsstand neben einer Fortfiih-
rung des Wirmgrinzuges und einer Aktivierung der Entwicklungsflichen
enthalten.

Das vorgenannte Strukturkonzept wurde mit BeschluB der Vollversamm-
lung vom 26. Juni 1985 dem Stadtrat zur Kenn;nis gebracht und nach
AbschluB der Offentlichkeitsphase mit Beschlu der Vollversammlung

., vom 25, Juni 1986 grundsitzlich gebilligt. Die im Rahmen der Offent-
'<lichkgitsphase vorgetragenen Einwdnde filr den Bereich Pasings fiihr-

b)

ten zu keinen wesentlichen Anderungen des Strukturkonzeptes. Der

'Planungsvorschlag'und das zugehdrige MaBnahmenkonzept fiir Griin- und

Freifldchen wurden damit bestdtigt.

Vérkehrsuntersuchung Pasing

Zur Ldsung der Verkehrsprobleme in Pasing und dabei insbesondere zur
Problematik der Entlastung des zentralen Bereiches vom Durchgangs-
verkehr wurde vom Planungsreferat die "Verkehrsuntersuchung Pasing"
in zwei Stufen vergeben.

. Dazu wurden in einer ersten Stufe die grundsdtzlichen Mdglichkeiten

fir die NOrdumgehung im Rahmen einer "Technischen Durchfiihrbarkeits-
studie" Uberpriift. Die zusammenfassende Bewertung und der Vergleich
der LBsungsalternativen fihrte zu dem Vorschlag, die Alternative “O"
(Oberirdische Fihrung im Bereich des Pasinger Bahnhofes) zu reali-
sieren.



c)

Das Ergebnis dieser Uberpriifung wurde dem Stadtrat mit BeschluB der
Vollversammlung vom 21. Januar 1987 zur Kenntnis gebracht.

Mit diesem BeschluB wurde das Planungsreferat“beauftragt, eihe Ver-
kehrliche Rahmenplanung fiir das nachgeordnete StraBennetz im Bereich
des Pasinger Zentrums durchzuflhren. Das Ergebnis dieses zweiten Tei-
les der “Verkehrsuntersuchung Pasing" wird dem Stadtrat im Rahmen

" dieses Gesamtbeschlusses zur Kenntnis gebracht.

Der Bezirksausschuﬁ des Stadtbezirkes~35 - Pasing stimmte der im

ersten Teil der Verkehrsuntersuchung ("Technische Durchfiihrbarkeits-
studie”) vorgeschlagenen StraBenfihrung zur Nordumgehung Pasings

- unter der Voraussetzung eines wirkungsvollen Liarmschutzes entlang

der LortzingstraBe grundsdtzlich zu und nahm_den zweiten Teil der
Verkehrsuntersuchung (Verkehrliche Rahmenplanung fir das nachge-
ordnete Netz) zur Kenntnis.

Verkehrliche Rahmenplanung Paul-Gerhardt-Allee.

Die Probleme der verkehrli¢hen Erschlieﬁqng des Gewerbegebietes.

~ Paul-Gerhardt-Allee sowie die damit iusammenhéngenden'Mﬁglichkeiten

.zur Verkehrsberuhlgung angrenzender Wohngebiete waren bereits mehr-

fach Gegenstand von Antrdgen und Empfehlungen von Burgerversammlun-
gen des 35. Stadtbezirkes - Pasing. Um diese Probleme einer L8sung

naherzubringen, wurde zwischenzeitlich vom Baureferat im Rahmen

einer "Technischen Durchfiihrbarkeitsstudie" die Mﬁglichkezt elner
grundsidtzlichen ErschlieBung des Gewerbegebietes von der Lands-
berger StraBe aus gepriift.-Gleichzeitig wurde vom Planungsreferat
eine “Verkehrliche Rahmenplanung fir den Bereich zwischen Offen-

‘bachstraBe, VerdistraBe, Bahnlinie Minchen -,IngolStadt und Lands-

berger StraBe erarbeitet.

Das Ergebnis dieser Untersuchungen wurde dem Stadtrat am 23. Novem-

ber 1988 vorgelegt und im Benehmen mit den Bezirksausschiissen 35
und 37 am 10. Juli 1989 &ffentlich erdrtert. Die stddtischen. Pla-
nungsvorstellungen zur Verkehrsberuhigung wurden sowohl von der
WohnbevSlkerung wie auch von den Gewerbebetreibenden sehr kritisch
beurteilt. ,

Die Ergebnisse der Offentlichkeitsphase werden zusammen mit einem
Entscheidungsvorschlag dem Stadtrat vorgelegt.

~

i



d)

e)

Flachennutzungsplan

Mit BeschluB der Vollversammlung des Stadtrates vom 25. Juni 1986
zum Stddtebaulichen und landschaftlichen Strukturkonzept fir den
Minchner Westen wurde das Planungsreferat beauftragt, die Anderung
des Flachennutzungsplanes fir den gesamten Minchner Westen vorzube-
reiten. Das Verfahren zur Aktualisierung des Flachennutzungsplanes,
Teilbereich IV, Minchner Westen wurde mit der vorgezogenen Biirger-
beteiligung nach § 3 Abs. 1 BauGB am 27. November 1989 eingeleitet.
Im Rahmen dieses Verfahrens wird der zentrale Bereich Pasings und
auch der durch BeschluB der Vollversammlung des Stadtrates am

23. Juli 1986 zur 129, Anderung des Fldchennutzungsplanes aus-
geklammerte Bereich behandelt (sog. “Stadtparktrasse” und Plan-
egger StraBe).

Es ist beabsichtigt, den BilligungsbeschluB der Flachennutzungs-
plan-Anderung (unter Berficksichtigung der Ergebnisse der anstehen-
den Offentlichkeitsphase zum Entwicklungsprogramm) noch in diesem
Jahr herbeizufihren.

Der Ausschnitt des Fldchennutzungsplanes filr den Bereich des Ent-

‘wicklungsprogrammes liegt mit Erlauterung in Anlage 9 aund 9 b

ur Kenntnis bei.

Rahmenplanung Wirmniederung

Fir den Bereich des landschaftlich bedeutsamen FluBraumes der Wirm
von Pasing bis Allach wurde mit BeschluB der Vollversammlung vom
10. Juli 1985 dem Stadtrat die “Stidtebauliche Rahmenplanung Wiirm-
niederung" zur Kenntnis gebracht mit der MaBgabe, die Uffentlich-
keitsphase fiir die Planungsalternativen einzuleiten und die be-

. troffenen Bezirksausschilsse zu héren. Das Ergebnis der Offentlich-

keitsphase wurde mit BeschluB der Vollversammlung des Stadtrates

-am 3. Februar 1988 vorgelegt.
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Entsprechend Ziffer 2 a diesés Beschlusses soll fir den Teilbereich
Pipping (zwischen Pasing und der VerdistraBe) die Alternative B des
Stadtratsbeschlusses vom 10, Juli 1985 in Abstimmung mit der Aktua-
lisierung des Fldchennutzungsplanes den weiteren Planungsarbeiten
zugrundegelegt werden. '

Die Aussagen zu diesem Teilbereich - insbesondere hinsichtlich der
Bauflachenausweisungén und der Fiihrung der "Pippinger Strafe neu"
als HauptverkehrsstraBe - werden im Entwicklungsprogramm fir das
Stadtteilzentrum Pasing {ibernommen bzw. durch die Aussagen im
Programm bestitigt. - -



A. Entwicklungsprogramm . - >

{. Gesamtentwicklung Pasings

1.1 Siediungsentwicklung

Das im 6. Jahrhundert erstmals namentlich erwihnte und im 16, Jahr-
‘hundert 2ur Hofmark erhobene Dorf Pasing war von 1905 bis zur Ein-
gemeindung 1938 die finftgrdfte Stadt Oberbayerns. |
In Pasing - 1809 noch ein Dorf mit 72 Hausnummern - wurde bereits
1840 mit dem Bau des Haltepunktes der Eisenbahnlinie Minchen -
Augsburg -die bis heute bestimmende stiddtebauliche Entwicklung ein-
geleitet: Gewerbebetriebe am Bahnhof, GeschoBbauten mit Liden im o
Bereich der heutigen GleichmannstraBe und des Pasinger Marien-
platzes, Villenkolonien néch dem Gartenstadtmodell ndrdlich der
Bahnlinie. 1905 zahlte Pasing 4.167 Einwohner; 1908 wurde die
StraBenbahn nach Minchen eréffret.

Bei der Eingemeindung 1938 zdhlte Pasing 16.000 Einwohner{

Die rege Wohnbautatigkeit und die gewerbliche Entwicklung nach 1945
sowie die mit dem Ausbau der S-Bahn-Linien in den 70er Jahren ein-

hergehende Aufwertung des Pasinger Raumes fihrten zu einer weite# ST

ren baulichen Verdichtung und zur Besiedelung noch vorhandener
ngBerer zusammenhangender Freiflachen,

Insgesamt wurde die Entwicklung Pasings zZum Stadtteilzentrum fur
den Minchner Westen und zum Versorgungsschwerpunkt fir Teile der
angrenzenden Region beginstigt und.gefbrdert’durch

- die Tatéache dad die ehemaligé selbstdndige Stadt bereits
iiber kommunale Einrichtungen und Versorgungseinrlchtungen
in groBer Vlelfalt verfiigte,

- die gute Erreichbarkeit aus der Region und der attraktiven
Verbindung zur Innenstadt mit Offentlichen Verkehrsmitteln
(6v) (4 s-Bahnlinien, 7 Buslinien, StraBenbahn),

- das radiale, direkt ins Zentrum von Pasing filhrende Stra-
Bennetz als Voraussetzung fir die gute(Zugﬁnglichkeit fir
den Individualverkehr (IV).



1.2

Verflechtungs- und Planungsbereich
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Die Bedeutung des Kernbereiches Pasings‘als Stadtteilzentrum fir
den Minchner Westen macht es notwendig, die Standort- und Nut-
zungsanspriiche an diesem aus einer Gesamtbetrachtung abzuleiten.
Dementsprechend werden zundchst die Entwicklung, Rahmehbedingun-
gen und Anforderungen des weiteren Verflechtungsbereiches darge-
stellt und im 2. Teil die konkreten Planungsschritte im Planungs-
bereich aufgezeiqt.

Die Untersuchung umfaBt im wesentlichen den 35. Stadtbezirk und
ist im Regelfall bis zu den Pasing umgebenden groBen Freifldchen
ausgedehnt. Der Verflechtungsbereich wird begrenzt von der Verdi-
straBe und der Bahnlinie entlang des Nymphenburger Parks, dem
Freibereich zwischen Westbad und Lochhamer Schlag, der siidlichen
Stadtgrenze, dem Gleisdreieck Pasing, dem Neuaubinger'Grﬁnzug und
dem Freibereich ndrdlich der BergsonstraBe (siehe Anlage 3 a)

Entsprechend den aktuellen Uberlegungen der Deutschen Bundesbahn
sollte .der Pasinger Bahnhof zu einem wichtigen Haltepunkt im
nationalen und internationalen Schienenverkehr ausgebaut werden.
Der Bahnhof soll als Systemhalt fir alle IC-Ziige, als Haltepunkt
fur ICE-, Interregio- (D-Zug-Ersatz), Bezirksziige (aus dem
Westen) sowie Abfahrtsbahnhof fiir Osteuropaziige dienen und da-
mit zur Entlastung des Hauptbahnhofes beitfagen. Der Pasinger
Bahnhof wird voraussichtlich auch Ausgangspunkt fiir einen Flug-
hafenzubringer werden.

Die zusdtzliche Funktion zur Abwicklung des Fernverkehrs und
die Verkniipfung der 4 S-Bahnlinien mit der geplanten U-Bahn-
linie und den 7 Buslinien am Pasinger Bahnhof l&Bt die ver-
kehrliche Bedeutung Pasings zumindest mit der vom Ostbahnhof
vergleichen, so daB hier die'Bezeichnung "Westbahnhof" als
addquat erscheint. Zur Erfiillung dieser Funktionen wird eine
zusdtzliche Gleisanlage an der Sﬁdseite sowie ein 400 m lénger
Bahnsteig erforderlich.



1.3
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‘Bestandscharakteristik- und Ziele '

Der Verflechtungsbereich umfaBt 53 000 Einwohner und 19.000 Be-

 schaftigte.

Ein Wohnungsbestand von 23.500 Wohneinheiten (NE) fahrt 2u einer
geringfiigig Gberdurchschnittlichen Belegungsdichte von 2, 27 Per-
sonen/WE (Landeshauptstadt Minchen: 2,12); allerdings bei einem
berproportional hohen Einfamilienhausanteil von 25 %.

Die hohe Wohnbautitigkeit von 3.800 WE von 1975 - 1985 (+ 17,8 %)
filhrte aber nur zu einer geringen Einwohnerzunahme von 4 %.

Die Bevﬁlkerungsstruktur ist bei- einem unterdurchschnittlichen
Auslinderanteil (14 %) sowie ‘durchschnittlicher Alters- und So-
zialstruktur stabil und ausgeglichen.

‘Der Verflechtungsbereich ist mit 19. 000 Beschﬁftigten und 29,000 .

Erwerbspersonen unterdurchschnittlich mit Arbeitspldtzen besetzt.

. Dabei entfallen 5.000 auf Handel und nur 4.000 auf das verarbei-

tende Gewerbe. Rdumlich ist eine starke Konzentration auf das
Zentrum Pasing, den Bereich Paul-Gerhardt-Allee, Landsberger
Strafe/BodenseestraBe und Planegger StraBe/Haidelweg festzustel-
len. Die private Versorgung mit 44.000 m? Verkaufsfliche und )
236 Dienstleistungsbetrieben ist sehr gut. Bei 700 m?*/1.000 Ein-
wohner werden - ohne Anrechnung der Verbrauchermirkte - bereits
70 % der Kaufkraft gebunden. Dabei steht ein klelntelliges, viel-

~ faltiges und breites Angebot mit zahlreichen Einzelhandelsbe-

trieben und Dienstleistungen im Vordergrund.
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Auch das Angebot an sozialer Infrastruktur ist gut:

115 Pldtze in Kindergdrten laut Bedarfsplan sowie rund
200 Platze in sonstigen Kindergarten )
192 Plitze in Horten

5 Grundschulen mit 1.464 Schulplatzen
(allerdings 1.556 Schﬁlern)

2 Hauptschulen mit 744 Schulplétzen
(bei nur-669 Schiilern)

2 Realschulen mit 867 Schillern

4 Gymnasien mit 3.596 Schiilern

5 Privat- und Sonderschulen

1 Jugendfreizeitstidtte

4 Alten- und Seniorenheime (ca. 600 Plitze)

1 Alten- und Service-Zentrum

1 Stadtbiicherei ‘

1 AuBenstelle der Volkshochschule
Sporthallen entsprechend Richtwert
Freisportflachen liberdurchschnittlich
Westbad :

Hallen- und Freibad Weinbergstrafe
Eislaufstadion.

Kritisch zu bewerten ist lediglich der Jugéndfreizeitbereich'und
. das Fehlen eines Biirgerhauses sowie kleinteiliger Beratungsein- -
richtungen. Zudem werden in Abhdngigkeit von kiinftiger Bautdtig-
keit zusitzliche Einrichtungen ndtig. |

Zur Umsetzung des vom Stadtrat am 14. Dezember 1988 beschlosse-
nen Abfallkonzeptes sollten insbesondere bei der Planung neuer
Wohngebiete und beim Ausbau von StraBen und Platzen mdgliche
Standorte fir Depotcontainerplitze beriicksichtigt werden.
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Dementsprechend lassen sich folgende Entwicklungsziele fir den
Verflechtungsbereich ableiten°

Stitzung der kleinraumigen Durchmischung unierschiedlicher
Strukturen; Verhinderung einseitiger Umstrukturierungen in
den alteren Baugebieten,

Sanierung und Inbetrlebnahme des Bﬂrgerhauses "Ritterwerke“,.

Deckung des Bedarfes bei Kinderkrippen, Kindergarten, Schu=-
len, Jugendfreizeitheimen und sozialen Beratungsangeboten,

Ansiedlung von Betrieben des produzierenden Gewerbes auf den
Flichen in den duBeren Bereichen des Untersuchungsgebietes,

.Unterbringung zusdtzlicher Bdro- und Dienstleistungsbetrie-

be im Zentrum von Pasing,
Verhinderung der Ansiedlung'von groBen Einzelhandelsprojekten,

keine wesentliche Ausweitung der Verkaufsfldchen im zentralen
Bereich; Stitzung der vorhandenen kleinteiligen Strukturen,

Ergénzung der Nahversorgung in unterQersorgten Randbereichen
des Untersuchungsgebietes (Kolonie I-Pasing und Kolonie II-
Pipping), ) '

Sicherung der Belange der kommunalen Abfallwirtschaft,

- Vernetzung der regionalen Grunzﬁge mit den Grinziigen im

Stadtgebiet,

Erhaltung, Entﬁicklung und Erweiteruhb bestehender Griin-
und Freiflichen unter Berﬁcksichtigung schutzenswerter
Landschaftsbestandteile,

Fbrderung der 6kologischen Wirksamkeit (Naturhaushalt)
und derlErholungsbeIAnge.
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